ESCOLHAS

Escola: Paramotor—-PR
Instrutor: Alan Braga

PROCEDIMENTOS
EQUIPAMENTOS

)

S 2

g
QPP_“! INSTRUCAO



CONCEITO

Perigo — aquilo que tem potencial para
causar lesao ou morte.

Risco — a probabilidade de esse perigo
causar dano, conforme a forma de interacao

gegurariga — situacao em que nao ha perigo,
OuU em que o risco esta controlado.



PARAMOTOR E
PERIGOSO?



SIM!

Pois pode causar
lesao ou morte



O PARAMOTORE
SEGURO?



PODE SER SIM!

Basta controlar os
r'SCOS.



QUAIS SAO OS RISCOS?

NAO SER HABILITADO A PRATICA DO ESPORTE
NAO FAZER REVISOES DOS EQUIPAMENTOS

USAR EQUIPAMENTOS INADEQUADOS

VOAR EM CONDICOES ATMOSFERICAS DESFAVORAVEIS
VOAR SOBRE A AGUA SEM FLUTUADORES

VOAR SEM O PARAQUEDAS RESERVA

VOAR SEM CONE DE SEGURANCA

FAZER MANOBRAS A BAIXA ALTURA

NAO FAZER CHECK PRE VOO

ACIONAR O MOTOR NO CHAO

VOAR BAIXO ONDE HA REDE ELETRICA, PIPAS ETC.



COMO CONTER OS RISCOS?

TREINAR PARA ADQUIRIR HABILIDADE
FAZER REVISOES PERIODICAS NOS EQUIPAMENTOS

USAR EQUIPAMENTOS ADEQUADOS

ENTENDER E RESPEITE AS CONDICOES ATMOSFERICAS

USAR FLUTUADORES QUANDO VOAR SOBRE A AGUA

VOAR SEMPRE COM PARAQUEDAS RESERVA

VOAR SEMPRE EM AREAS QUE PERMITA POUSO EM CASO DE PANE
NAO FAZER MANOBRAS SEM TREINAMENTO E A BAIXA ALTURA
ADOTAR PROCEDIMENTES E CHECK PRE VOO

ACIONAR O MOTOR SEMPRE EM UM CAVALETE OU NAS COSTAS.
NUCA NO CHAO

VOA ALTO LONGE DE PIPAS E REDES ELETRICAS.



ESQUEMA BASICO DE SEGURANCA

SEGURANCA / i
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O DIA ANTERIOR

« Acompanhe a previsao do tempo
 Carregue a bateria de seu radio,

e verifiqgue se vocé tém combustivel e 6leo 2T




ANTES DE SAIR DE CASA

VOCE ESTA LEVANDO TUDO QUE VOCE
PRECISA?

 Capacete, Radio
 Motor e suas partes, hélice, parafusos,
* Parapente, paraquedas reserva,

|
* Combustivel, 6leo, galao, mangueira,
ﬂ * Ferramentas,

* etc.
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PREPARACAO DOS EQUIPAMENTOS

* Monte seu motor,

* revise todas as conexoes,
* |Instalacao do reserva,

* Aperto dos parafusos,

* Travas,

* Mosquetoes,

* Fitas da selete,

* E geral.




ABASTECA O
SEU MOTOR

 Lembre de misturar o oleo 2T,

* Prepara a mistura no dia que for
voar,

* Saiba quantos litros vocé tem no
tanque e o quanto isso lhe permitira
voar, use sempre uma margem de
seguranca.




e Tenha um dosador
* Um galao de mistura

* Uma mangueira







Ligando o
motor com
seguranca

Sempre que possivel use um cavalete € a
forma mais segura de se ligar um motor
no chao.

Se precisar ligar no chao retire a hélice




ANTES DE LIGAR O
MOTOR

e Posicione o motorem uma
area segura,

* Verifique ao redor objetos que
possam ser tragados pela
hélice,

e Cuidado com curiosos e com
animais,

* De preferéncia use capacete
e oculos




Verifique o
circuito do
acelerador!

* Ele deve estarindo em
voltando sem restricoes,
observe a acao diretamente no
carburador.

* Se o acelerador estiver
enroscado, ao dar partida o
motor vira para cima de vocé e
te ferira gravemente.

* Se o circuito do acelerador nao
estiver legal nao de a partida,
identifique o problema e
corrija.



A importancia de
verifica a acao
diretamente no
carburador



MOTOR LIGADO

* Uma vez acionado o motor o piloto deve agudar o seu aquecimento
* Sempre aqueca na lenta,
* Jamais abandone o motor funcionando,

* Ndo permita que pessoas se posicionem no linha da hélice, ou regiao de perigo,

Nao acelere o motor no chao,



Pode me
ajudar?

* Uma ajuda vai bem mas

* Nao peca ajuda para leigos, se
precisar de ajuda peca para um
piloto experiente ou alguém
que tem acompanha e que
conhece os procedimentos e o
perigo.




 Seu motor 2T deve estar aquecido antes de
alcar voo,

AQ U EC E N D * Aquecer o motor contribui para o aumento da

vida util do mesmo e contribui para que ele

O O M OTO R desenvolva bem na da decolagem.

* Aqueca por 3 a 5 minutos em baixa rotacao



PREPARAND
OO0
PARAPENTE

Escolha o local da decolagem,

Tire o parapente da mochila e guarde
todo material sobressalente,

Abra o parapente voltado para o vento

Cheque todas as linhas

Se possivel infle-o para ter um
panorama geral linhas tecido etc.



Coloque o capacete;

Teste a comunicacao;

EQUIPAGE

M Equipe-se com o motor, tenha um procedimento
para isso,

Engate os tirantes nos mosquetdes so6 depois de
todas as fivelas da selete estarem devidamente
conectadas e ajustadas, e entao faca o check de
contagem



LIGUE O MOTOR NAS
COSTA

* Equipado e com o motor devidamente aquecido ligue
O paramotor nas costas,

 Assuma a posicao de equilibrio, estejacom o
acelerador na mao e de a partida.




VAMOS DECOLAR?



AVALIACAO PRE DECOLAGEM

))) Cheque novamente a Intensidade e direcao do vento,

Olhe ao longo de sua trajetoria, avalie o terreno e identifique
possiveis obstaculos,

Visualize se nao tem ninguém vindo para pouso ou decolando
ao seu lado,







SE VOCE
CONSEGUE
SEGURAR,
ACELERE EM FULL
POR 20
SEGUNDOS ANTES
DA DECOLAGEM




DECOLAGEM

Infle o parapente,

Estabilize,

Somente se estiver estabilizado vire,
Seja dindmico navirada,

Comece a corrida com meia aceleracao,

Se o parapente estiver estabilizado e alinhado com a trajetoria acelere
progressivamente até aceleracao total e decole.



DURANTE A CORRIDA

* Mantenha o corpo sempre ereto, para evitar problemas

 Corra o maximo que puder,

 JAMAIS SENTE na selete antes de ter certeza que esta voando, mesmo gue VOCE se
sinta leve, meio quilo suportado pelas suas pernas fazem total diferenca no balanco
de forcas, se vocé sentar antes voltara para o chao quebrara a hélice, danificara o
equipamento e podera se ferir gravemente, portanto continue correndo, corra no ar
se for preciso e sO quando tiver certeza va para a selete.



DECOLAGEM

* Se a decolagem foi boa, nao havera pendulagem lateral,
* Caso pendule nao tem perigo se ja estiver voando,

» E perigoso soltar a aceleracdo e voltar para o chdo pendulando, entdo continue
acelerando e resolva os péndulos mais tarde,

* SO aborte se:
e Sempre que voceé estiver inseguro mas ainda nao tirou os pés do chao
* Se houver outros perigos relacionados

e Ou se o instrutor mandar abortar.



As vezes tem gue abortar nao tem jeito

ldentificou-se um no nas linhas
* O motor esta falhando

* Nao tem espaco suficiente

* Nao conseguiu estabilidade

* O instrutor mandou abortar

* Etc.



Decidiu abortar

Solte a aceleracao e corte a corrente,
* Ao mesmo tempo freie o parapente para atrasa-lo,
* Continue indo com o corpo para frente,

* Vire e puxe os freios pousando o parapente no chao de forma controlada.



e Se o motor falhar na saida ou se vocé abortar

2 logo apo6s a decolagem o parapente tera um
APOS avanco e afundamento brusco,
4 * O piloto devera conter o avanco se necessario e
TI RAR O PE frear antes de tocar o solo,
~ * O motor esta sujeito a falhar em qqgr etapa por
DO C HAO ISsO € importante decolar em areas que

permitam o pouso de emergéncia em caso de
pane.



SENTANDO NA SELETE

* Sente na selete apenas quando tiver certeza que esta voando, Se
as fitas da selete estiverem bem ajustadas basta erguer os
joelhnos que o0 acento escorrega para debaixo de vocé, do
contrario tera que ajudar com a mao



EMPURANDO O ACENTO

* N3O conseguiu sentar, espere ate ganhar altura, DE NOVO:
espere até ganhar altura!

* Vocé tera que largar um batoque e empurrar o acento para
debaixo de vocé,

* Se vocé nao soltar o batoque e levar a mao até o acento voceé
estara dando um excesso de comando, provavelmente estolara

um lado e caira.



SOLTANDO O BATOQUE

* NUNCA solte o batogue de qualquer jeito, sempre que precisar
soltar prenda ele no iman ou botao, do tirante

* Se simplesmente soltar ele pode pegar na helice, principalmente
Se sua ancoragem € baixa,



Simples assim, para ganhar
altura acelere o motor,

GANHAND

OF Para perdNer altura solte a
PERDENDO aceleracao,

ALTURA

Para manter um voo de cruzeiro
encontre uma aceleracao
iIntermediaria.



ADMINISTRE A ACELERACAO

A aceleracao e desaceleracao do motor
deve ser progressiva.

Aceleracoes e desaceleracoes bruscas
geram pendulos que podem ser perigosos,
principalmente em baixa altitude.



FAZENDO UMA
CURVA

* Comece a curva puxando o batoque
lentamente ate sentir que o angulo
da curva esta bom entao segure
nessa posicao, volte a mao
lentamente para terminar a curva,

* Incline seu corpo para o lado que
pretende fazer a curva

* Levante o joelho do lado de fora da
curva e pese a perna do lado de
dentro da curva




Por que a curva
acontece

* Ao puxar um freio aumenta-se o
arrasto no lado feado

* O lado liberado avanca

* Aasainclina para o lado frado
devido a inércia do corpo

* O parapente gira em todos os
eixos,




O deslocamento do
COrpo na curva

* Quandoum lado é submetido a maior
carga, ocorre umainclinacao na asa que
faz com que a resultante da sustentacao
se desloque de modo que induz uma
curva para o lado com maior carga.

 Sendo assim é possivel utilizar apenas o
deslocamento de peso para fazer curva

* Ou apenas os batoques,

Frental View

* No entanto para fazer uma curva de
maneira eficiente deve-se combinar o
deslocamento do corpo com comando



O torque influencia

* As curvas para a direita ou para a
esguerda, podem ser diferente, de acordo
com a aceleracao do motor, e com a
compensacao da do efeito torque.



CONE DE SEGURANCA

* Ter nocao do planeio € extremamente importante,

* O Piloto deve voar sempre de modo que em caso de pane no
motor ele consiga pousar em algum lugar seguro utilizando o
planeio.

* Esse conceito chamamos de cone de seguranca.
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PERIGOS




Cuidado com o freio, o excesso de
comando podera resultarem um ESTOL, e
vVOCé€ podera cair e morrer,

Voe alto, principalmente se estiver com

E M VOO vento de calda,

Evite colocar-se frente a um obstaculo
principalmente com vento de calda, do

contrario voceé podera bater cair e
MORRER.



ERRADO

MAS ISSO QUE
ACONTECE

OBSTACULO

ESSA ERA A IDEIA



CORRETO

01Na3v1isd0




SE VOCE BATER EM
UMA REDE ELETRICA,
VOCE PODERA SER:

 ELETRECUTADO
* QUEIMADO

* OU MORRER NA
QUEDA




LINHA DE PIPA DERRUBA




COMO PREVER A TUBULENCIA?

* Horario e local que vai voar ( atividade termal),
* Relevo, direcao e intensidade do vento

* Oscilacoes na direcao do vento

* Rajadas

* Observacao das nuvens

* Observacao da vegetacao, fumaca.
* Voo das aves,
* Voo de outros pilotos.




ROTORES

* Quanto maior for a intensidade do vento maior
sera o alcance e a intensidade da turbuléncia
gerada pelo rotor, Cuidado rotores derrubam.

INFLUENCIA DE OBSTACULOS NO VENTO

VENTO

ROTOR




PENDULOS

* Os péndulos sempre existirdo e em grande parte das situacoes
sao benéficos ao voo e divertidos,

* Deixam de ser beneficos quando interferem significativamente no
angulo de atague e na velocidade aerodinamica

* péndulos fortes e nao controlados podem causar colapso
colocando o piloto em uma situacao dificil.



O QUE CAUSAM OS PENDULOS

 Entrada e saida de térmicas,

* Rajadas de vento,

 Turbuléncia,

e Saida busca de curvas acentuadas,

* Aceleracao e desaceleracao do motor
* Acionar e liberar os freios



COMO EVITAR PROBLEMAS COM PENDULOS

* A melhor forma de evitar problemas com péndulos é nao voar,
* Principalmente em horarios termais e em conduc¢oes turbulentas,
* Nao fazer manobras se nao tem experiéncia,

* Ou desenvolver pilotagem ativa para conter os avan¢os atuando
nos freios no momento apropriado e de forma eficaz, isso sO é
possivel com o tempo e treinamento.



PENDULOS

80 relativa do eixo X

figura 26




PENDULOS




PENDULO LATERAL / ROLAGEM




COLAPSO FRONTAL (FRONT)




COLAPSO FRONTAL ASSIMETRCO




FULL STALL




NEGATIVA




Twist




O POUSO

* O pouso deve ser realizado contra o vento
* Assim a velocidade em relacao ao solo sera menor,
* Utilize uma biruta para identificar a direcao do vento




O POUSO

 Caso nao tenha uma biruta tente utilizar a vegetagcao como
referéncia,

* Pergunte pelo radio para guem esta em terra
* Verifique avelocidade no GPS,

* Ou simplesmente perceba com referéncia visual do solo.



O POUSO

* Faca a aproximacao com altura de seguranca
* Entre para a reta final com pelo menos 10m de altura,
* Posicione-se na selete de forma adequada para o pouso,

* Prepare-se para tocar o chao em um movimento de corrida, um
pé na frente outro atras.



APROXIMACAO




POUSAR

* E mais facil com o motor ligado, porém um erro pode causar um
acidente, por isso recomenda-se desligar o motor para pousar,

* ApoOs desligar nao tem mais como arremeter, portanto,

* Desligue quando tiver certeza que conseguira pousar com
seguranca, ja na reta final,



O POUSO

—~ Yiura 2 Y g
\ m  tm|  osm

A B C D




RTIRADA

 Apods Pousar retire seus equipamentos da area de pouso,

* Tome cuidado para nao encostar o parapente nas partes quentes do motor,




Obrigado!!!!




