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EQUIPAMENTOS

« PARAPENTE
« GRUPO MOTOPROPULSOR

« PARAQUEDAS DE EMERGENCIA
« CAPACETE

e RADIO

e ACESSORIOS

« FERRAMENTAS
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Configuracao do parapente

* ESPECIFICACOES
« CARACTERISTICAS
« PROPOSITOS

« SEGURANCA

* PERFORMANCE

e RECURSOS




ESPECIFICACO

ES

S M ML L
FATOR DE ESCALALINEAR 09 096 1 1.04 1.08
AREA PROJETADA (M°) 178 19.2 212 229 246
AREA PLANA (M) 21 23 25 27 29
PESODA VELA (KG) 46 48 51 53 57
COMPRIMENTO TOTAL DAS LINHAS (M) 202 222 24 260 280
ALTURA (M) 6.2 6.5 6.8 7 13
NUMERO DE LINHAS PRINCIPAIS (A/B/C) 3/4/3
CELULAS 40
ALONGAMENTO PLANO 47 47 49 47 47
ALONGAMENTO PROJETADO 35
CORDA CENTRAL (M) 26 27 28 29 31
ENVERGADURA PLANA (M) 101 105 1 14 18
ENVERGADURA PROJETADA (M) 79 8.3 8.6 9 93
VELOCIDADE DE MAO ALTA (KM/H) 38
VELOCIDADE MAXIMA (KM/H) 46
TAXA DE QUEDA (M/S) 1
MELHOR PLANEIO 9

FAIXA DE PESO EM VOO DGAC (KG)

50-95 60-105 75-120 88-132 100-150

FREE-FLIGHT WEIGHT RANGE (KG)

50-70 ©0-80 75-95 88-108 100-125

LOAD TEST (KG)

HOMOLOGAGCAO

DGAC EN/LTF-A

INFORMACOES

Com as melhores notas em termos de seguranca, o Magic
Motor é certiflicado EN-A e DGAC para voo livre e paramotor.
Uma vela de baixo estresse, é simples de decolar e muito
estdvel ao rolamento. Sua pilotagem intuitiva, fator de diversao
e desempenho significam que ela esta pronta quando vocé
quiser expandir seus limites, tirar para o cross e explorar o
mundo.

Aprender a voar pode ser dificii em uma vela, por isso
fabricamos o Magic Motor com materiais durdveis. O
extradorso € Porcher Skytex 38, as linhas encapadas e 0s
tirantes de 20 mm sdo faceis de separar e manusear. Os
trimers dos tirantes de paramotor podem ser abertos para
obter velocidade extra durante o v6o motorizado. Eles devem
permanecer fechados para o voo livre, para cumprir a
certiflcacdo EN-A.




AREA PROJETADA E AREA REAL

)

OMBRA
AREA PROJETADA

PLANIFICA> AREA REAL




Envergadura e corda

Corda maxima

ENVERGADURA (wingspan)




Alongamento (Aspect Ratio)

Razao entre a Envergadura e a corda média

AR=E/C
E = Envergadura

C= Corda media




HOMOLOGACAOQ

DGAC

Direction générale de
I'aviation civile

E um 6rgdo Frances
assim como a ANAC

EN 926-1
NORMA EUROPEIA

Requerimentos e
métodos para testes de
resisténcia estrutural

EN-926-2 /LTF
NORMAS

Requerimentos métodos
para testes de
comportamento de voo



RECOMENDACAO DO
FABRICANTE

SCHOOL / BEGINNER  INTERMEDIATE XC EXPERIENCED XC ADVANCED XC

*—"FI_E)_(,_UE-E,—* i :
A despeito da homologacao, o fabricante 5 :
busca proporcionar a melhor experiéncia 5 5
possivel com seus equipamentos. : 5
C . - ~4 Rz :
Além disso, busca garantir condicdes de uso 4‘!’5” :
mais seguras ao piloto. ! E
Por isso, vale a pena considerar as 5 5
especificacoes do fabricante quanto ao nivel, ARUNNER:S

ao tamanho e ao propdsito do equipamento.

XC ADVANGED

m M xcsport W FiciL /easy
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Caracteristicas de uma asa de iniciante

* Maior estabilidade

* Menor velocidade em pousos e decolagem
* Comandos de freios mais longos

* Maior seguranca passiva



Escolha do Tamanho
do parapente

A escolha do tamanho do parapente esta
relacionada com a carga alar

A carga alar é a rasao ente o peso de
decolagem e area da asa.

Deve estar de acordo com a faixa indicada
pelo fabricante

NIVEL DO PILOTO

Muito Leve

Muito Pesado




Quais as implicacoes em selecionar uma carga alar
mais alta ou mais baixa?

CARGA ALAR MAIS BAIXA CARGA ALAR EQUILIBRADA CARGA ALAR MAIS ALTA

Menos poténcia do motor v

Facilidade em pouso e decolagens

Local de pouco vento

Local de altitude elevada

Condicionamento Fisico Ruim

2 | 2| /| /| &

Voos locais

Voos de Cross country

Competigoes Classicas

Local de baixa altitude

2 | | /| /| &

Otimo condicionamento fisico

Local de muito vento

Competicoes de Slalon

Acrobacias

2 | 2| 2| 2| 2 2

Mais velocidade
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Tip Steering
Comando 2D

* O Tip Steering € um comando adicional
incorporado em algumas asas que tem
por objetivo otimizar as curvas quando
os trimmers estao liberados.

* Em algumas asas o Tip steearing esta
em um batoquinho separado do
batoque principal

 Em outras, esta amarrando junto ao
batoque principal o que é chamado de
comando 2D










Trimmer




Trimmer

Dispositivo que tem a fun¢ao de ajustar a velocidade

O trimmer é semelhante a algumas cintas de
amarrar carga, ao puxar a cinta ela aperta, para
soltar bastar pressionar a trava




TRIMMER PRESO



TRIMMER SOLTO



PRENDER OS TRIMMERS

Para cassar os trimmes, puxe as al¢cas para baixo,
preferencialmente de ambos os lados ao mesmo tempo.

Ao puxar os trimmers. Se vocé estiver com os batoques
nas maos, dependendo do comprimento das linhas do
freio, vocé ira frear o parapente. Normalmente isso nao
causa problemas mas, na duvida basta colar os batoques
nos imas.

Como vocé estard com o acelerador do motor na mao é
comum causar uma aceleracao no motor ao fazer forca
para cassar o trimmer, tente se condicionar a nao fazer

isso, em geral isso também nao causa problemas, mas,

vocé ira pendular
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Acelerador
speed bar
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Parapente Luna 2 tamanho 20

V E LO C | DA D ES Condicao de trimmagem Velocidade
Tudo cacgado 46km/h

As velocidade apresentadas na Trimmer na Posicao 2 51km/h

tabela ao lado foram realmente

testadas, mas foram colocadas aqui s e s3km/h

rimmer todo Solto m

como exemplo em geral parapente

de iniciante apresentam menores

range de velocidade. Trimmer na Posic3o 2 + Speed Bar 58km/h
Full Speed (trimmer todo solto + speed Bar 62km/h
Peso de decolagem sem contar peso do parapente 120Kg
Temperatura 1270
Pressdo Atmosférica 918 hpa
altitude da decolagem 890 m




SISTEMA REFLEX

O sistema Reflex refere-se ao uso do perfil
reflex. O termo “sistema” também se aplica ao
fato de que suas caracteristicas podem ser
alteradas pelo ajuste dos trimmers.

O perfil reflex é caracterizado por uma elevacao
na regiao do bordo de fuga.
Aerodinamicamente, isso desloca o centro de
pressao para frente, permitindo trabalhar com
angulos de atague menores e conferindo ao
perfil maior estabilidade no eixo de cabeceio.

Com os trimmers totalmente liberados, ou em
combinacao com o speed bar, nao se deve
utilizar os freios principais. O acionamento dos
freios altera o perfil da asa e, como nessa
condicao ela opera com angulo de ataqgue muito
baixo, qualquer alteracao pode facilitar a
ocorréncia de colapso.

Perfil convensional

Perfil reflex




GTR2 Diagram - showing different trim positions and their effect on the wing section

MNote ‘- = Center of pressure movement
Closer to the LE = more stability

Influencia dos

Trirmg fully off a6 full D
Mautral trim satting raflex affect .
Slow trim setiing Introduction of reflex affect stiffar brakes, but solid,
"Flapped Reflex section” Efnﬂl lﬂ#ﬁ {:_:l f‘ndd mmi?: ‘ Dynamic handling and good fast going places C
Tharmalling (best e o . g cruise with reflex stability performance |

good climb rate A B c D lll |

trimmer no .
perfil




O GRUPO MOTO PROPULSOR — GMP

MOTOR, ESTRUTURA E PARTES



N\

MAIS FORTE MAIS LEVE

25 HP, 75KG DE EMPUXO PESA 14,3KG 16HP, 52 KG DE EMPUXO, PESA 10,4KG

Motores



AFINAL QUE MOTOR E NAO E UMA REGRA, MAS VAI
MELHOR PRA MIM ? FUNCIONAR

PRA RESPONDER ESSA PERGUNTAO TEM
QUE LEVAR EM CONSIDERACAO:

 SEU PESO

e OUTRAS CARACTERISTICAS FISICAS
* TAMANHO DA SUA ASA
 ALTITUDE DA SUA DECOLAGEM

e SEU PROPOSITO NO VOO

- De 80kg A 120KG

* Mais de 120kg




CHASSI

Diferem em:

Material

Conceito

Design

Acabamento

Peso

Ancoragem

Transporte / montagem

Dimensoes




Selete e ancoragem

* Limita a pilotagem,

e (Cansa os bracos devido ter que pilotar com
eles mais levantados,

* Transmite menos os movimentos da asa ao
piloto dando sensacao de mais estabilidade.




Ancoragem baixa

* Pilotagem ativa

e Sente-se mais 0s movimentos da asa e os efeitos
do motor




Ancoragem media

A ancoragem média é o conceito mais atual no Paramotor.

* Herda a pilotagem ativa da ancoragem baixa, como mais
estabilidade, porém, com menos transmissdes dos esforcos
gerados pelo motor.




ICES

He

e  Mais leves
* Mai facil transportar
* Melhor Balanceamento

e Menos vibracao

* Mais economia
* Mais empuxo (depende)

e Mais cara



1ICES

He

 Mais pesada
* Vibra mais
* Nao separa ao meio

e Mais barata




Outros itens que acompanham um GMP

Mosquetoes

Manete/acelerador

Tanque

Horimetro

Termometro

Defletor no cabecote




O paraquedas reserva

Assim como o airbag do seu carro o

paraguedas de emergéncia esta |a para nao
usar.

Vocé nao quer usa-lo,b mas se um dia
precisar, melhor ele estar por |a.

A/




O kit

* Paraquedas
* container

e Bridle

* Mailon ou
mosqguetao




Container no Chassi

E um lugar pratico para ele ficar,
pois, pois nao atrapalha.

Mas, se um dia precisar aciona-lo,
pode ser dificil encontrar a alca.




Container frontal

Se vocé precisar lancar
provavelmente esse € o
melhor lugar para ele estar.

Além disso vocé pode
aproveitar o container para
segurar algum instrumento.

A Unica desvantagem € que
sempre que voceé for se
equipar tera que desconectar
O container.




Container Lateral

Um bom local para instalar o
container é na lateral

Fica facil de acionar e vocé
nao precisa desconectar para
se equipar.

Exige uma selete preparado
para receber o container.




DESCENDO DE RESERVA




Capacete

Além de proteger a
cabeca deve proteger
os ouvidos

E possuir conexao
para um sistema de
comunicacao.




Sistema de
comunicacao

 Radio VHF (Amador)
e Radio UHF Aeronautico

e |ntercomunicador Bluetooth




Utensilios

* Mangueira para transferéncia de
combustivel,

* Galdo para comprar combustivel,

~ : , |
 Galao para Misturar combustivel, |
e Dosador de d6leo,
* Flanelas, -




Ferramentas

* Jogo de chave Ale
 Chave de fenda pequena
e Chave Philips

* Alicate de corte

* Alicate de universal

* Chave de Vela

e Chave de boca ou estrela 10

e Chave de Boca ou estrela 13

 Abracadeiras de nylon



INSTRUMENTOS

e RASTREADOR VIA SATELITE

« RASTREADOR VIA GSM

e GPS - ALTIMETO — VARIOMETRO
e BUSSOLA

FLYf NG TER




Resumo dos equipamentos

e PARAPENTE
e GRUPO MOTOPROPULSOR

e PARAQUEDAS DE EMERGENCIA
* CAPACETE

e RADIO

e  FERRAMENTAS

e ACESSORIOS




MANUTENCAO DOS
FQUIPAMENTOS

E de extrema importancia manter seus
equipamentos revisados

* Motor
* Parapente
e Paraguedas de emergéncia




MANUTENCAO DO PARAPENTE

 Recomenda-se fazer anualmente ou toda vez que algo incomum for
detectado




O QUE E AVALIADO

e Resistencia do tecioc

* Porosidade do tecic

* Trimagem,
* Costuras,

O,
O,

e Resistencia da linhas,

* Estado de conservacao em geral.



“TRIMAGEM”

* O problema mais comum esta relacionado com a trimagem, as linhas
do C e do D por serem submetidas a menor carga tem a tendéncia de
encurtarem, com isso, aumenta-se o angulo de ataque, o parapente
fica mais lento e dependendo o0 grau podera estolar
involuntariamente com um simples comando.

* Para evitar o empenamento das linhas € recomendavel nao molha-
las, e tenciona-las a cada 6 meses ou quando molhar por exemplo



POROSIDADE

* O parapente velho vai ficando cada vez mais poroso,
* Chegara um ponto que ele nao conseguira mais fornecer sustentacao,
* Podera parachutar,



Resisténcia do tecido

O tecido muito desgastado e degradado podera rasgar em voo, ja
houve casos do parapente se dividir em duas metades, nesse caso s6
resta ao piloto lancar o paraquedas reserva,



INSPECAO NO PARAQUADAS DE EMERGENCIA

* Recomenda-se a cada 6 meses fazer a inspecao e redrobagem do
paraguedas de emergéncia, do contrario pode ser que ele nao abra
no tempo adequado quando precisar




INSPECAO E MANUTENCAO DO MOTOR

e BLOCO

* CILINDRO

* CABECOTE

« VIRABREQUIM
e PISTAO

* BIELA

* ESCAPE
 CARBURADOR
* IGNICAO

* VELA




REGULAGEN DO CARBURADOR

* AGULHAS — regulam a mistura de ar com o combustivel,

* H - high — regula o motor em alta rotacao,

* L-low -regula alenta do motor.




REGULANDO O CARBURADOR

* Feche as duas agulhas até o final e abra uma volta e meia cada uma,
regule a lenta apertando ou soltando a agulha da baixa “L".

* Considerando que o motor esteja aquecido coloque-o nas costas e
acelere ao maximo,

* Se o motor falhar esta desregulado
* Se estiver fraco esta desregulado

* Vocé sabera que o motor esta bom acompanhando a rotacao pelo
conta-giros, ou tendo a sensibilidade do empuxo.



A OBSERVACAO DA VELA

 Amarelo, cinza: mistura pobre,
 Marrom: Mistura ideal

* Marrom escuro/ preto: mistura rica,




MANUTENCAO A CADA 5h

* INSPECAO:

e Vela,

e parafusos,

* tensao na correia,

* Filtro de combustivel,
* Coxins



MANUTENCAO A CADA 20h

* Trocar vela,
* Verificar todos os parafusos e porcas em geral,



MANUTENCAO A CADA 50h

* Trocar o conjunto de membranas do carburador.

* Trocar a junta de vedacao do cilindro e cabecote.

* Fazer a descarbonetacao da cabeca do pistao, entrada do
escapamento e tampa do cilindro.

* Verifique o estado do anel de pistao se nao se aderiu ao proprio
segmento.



MANUTENCAO A CADA 100h

 Confira todos os retentores do motor e substitui-los se necessario.
* Substituir a correia da reducao.

* Substituir a gaiola de agulhas do pistao e os anéis.
* Trocar todos os coxins do motor e escapamento.



CONSULTE O MANUAL DE SEU MOTOR

As paginas anteriores foram colocadas como exemplo, cada motor tem

seu programa de revisao recomendado pelo fabricante focado em itens
especificos.

Tenha sempre um contador de horas no motor para programar as
revisoes e faca de acordo com o manual do seu equipamento.



Obrigado!!!!




